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The fixing device fixes the component in the engine compartment (1) containing the engine (3). There is an 
auxiliary frame between the passenger compartment (17) and the engine. This frame is fixed to a 
longitudinal bearer by the fixing device, which can be actively released, so that in a crash, the engine is to 
the region of the engine compartment bounding on the passenger compartment, and the vehicle can be 
deformed in the region of the engine compartment to absorb kinetic energy. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Befestigungseinrichtung fur ein Bauteil im Motorraum eines Kraftfahrzeuges 

@ Die Erfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung fur 
ein Bauteil im Motorraum eines Kraftfahrzeuges, das ei- 
nen Fahrzeuginnenraum und einen in Fahrtrichtung vor 
dem Fahrzeuginnenraum angeordneten Motorraum auf- 
weist, wobei im Motorraum eine Antriebseinheit ange- 
ordnet ist, und im Bereich zwischen dem Fahrzeuginnen- 
raum und der Antriebseinheit ein Hilfsrahmen vorgese- 
hen ist, der an einem Langstrager mittels der Befesti- 
gungseinrichtung befestigt ist. 

Die erfindungsgemaSe Befestigungseinrichtung zeichnet 
sich dadurch aus, daft sie aktiv losbar ist, so daB bei ei- 
nem Unfail die Antriebseinheit in dem an den Fahrzeugin- 
nenraum angrenzenden Bereich des Motorraums ver- 
schoben und das Kraftfahrzeug im Bereich des Motor- 
raums zur Aufnahme genetischer Engergie verformt wer- 
den kann. 
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Beschreibung 



Die Brfindung betrifft eine Befestigungseinrichtung fur 
ein Bauteil im Motorraum eines Kraftfahrzeuges, das einen 
Fahrzeuginnenraum und einen in Fahrtrichtung vor dem 
Fahrzeuginnenraum angeordneten Motorraum aufweist, 
wobei im Motorraum eine Antriebseinheit angeordnet ist, 
die an zumindest einem Langstrager befestigt ist, und im 
Bereich zwischen dem Fahrzeuginnenraum und der An- 
triebseinheit ein Hilfsrahmen angeordnet ist, der am Langs- 
trager mittels der Befestigungseinrichtung befestigt ist. 

Aus der DE 196 36 167 CI geht eine Aggregatlagerung 
fur ein Kxaftfahrzeug hervor, die einen Hilfsrahmen zum 
Tragen des Aggregats aufweist. Bei einem Auffahrunfall 
entstehen durch die Kraftfahrzeugverformung Relatiwer- 
schiebungen im Bereich der Lager, die zu einem Losen der 
Lager fuhren, wodurch das Aggregat vom Fahrzeug getrennt 
wird und auf dem Boden fallen kann, wodurch die Fahrgast- 
zelle iiber das Aggregat hinweg gleiten kann. 



ges in einer aufgeschnittenen Darstellung in der Seitenan- 
sicht, und 

Fig. 2 die in Fig. 1 gezeigte Ansicht eines Motorraums 
nach einem Auffahrunfall, wobei keine erfindungsgemaBe 
5 Befestigungseinrichtung vorgesehen ist. 

Fig. 1 zeigt schematisch den Motorraum eines Fahrzeu- 
ges in einer aufgeschnittenen perspektivischen Darstellung. 
Der Motorraum 1 weist zwei etwa parallel angeordnete 
Langstrager 2 (in Fig. 1 kann man nur einen Langstrager er- 
10 kennen), eine Antriebseinheit 3 mit einem quer eingebauten 
Motor 4 mit einem angeblockten Getriebe 5 und einen Hilfs- 
rahmen 6 auf. Am Getriebe 5 steht ein Abtriebsachsstummel 
7 vor, der mit entsprechenden Achselementen (nicht darge- 
stellt) mit einem Rad (nicht dargestellt) verbunden ist. 
15 In Fahrtrichtung (Pfeil 8) hinter der Antriebseinheit 3 ist 
der Hilfsrahmen 6 angeordnet. Der Hilfsrahmen 6 ist ein sta- 
biler Stahlrahmen, der zur Anbindung eines Lenkgetriebes 
9, Stabilisatoren (nicht dargestellt) und dergleichen dient. 
Der Hilfsrahmen ist an seinem in Fahrtrichtung vorne lie- 



in der DE-OS 22 41 651 ist ein Personenkraftwagen be- 20 genden Bereich mit vertikal angeordneten Aluminiumstut- 

schrieben, dessen Antriebseinheit in Fahrtrichtung vorne an zen 10 versehen, die mit ihrem oberen Endbereich an einer 

einem Drehlager gelagert ist und in Fahrtrichtung hinten Halterung 11 befestigt sind. An dem zur Halterung 11 be- 

von einem Lager mit Sollbruchstelle gehalten wird. Bei ei- nachbarten Bereich des Langstragers 2 ist an diesem eine 

nem Auffahrunfall bricht die hintere Verbindung, so daB die Konsole 12 ausgebildet, wobei die Halterung 11 und die 

Antriebseinheit um das Drehlager nach unten schwenkt und 25 Konsole 12 mit einer erfindungsgemaBen Befestigungsein- 

die Fahrgastzelle iiber den Motor hinweg nach oben gleiten richtung miteinander verbunden sind. 

ka " n ' Am in Fahrtrichtung hinteren Bereich des Hilfsrahmens 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Befesti- ist eine weitere Halterung 13 ausgebildet und benachbart 

gungseinrichtung fur ein Bauteil im Motorraum eines Kraft- dazu ist am Langstrager 2 eine weitere Konsole 14 vorgese- 

fahrzeuges derart weiterzubilden, daB bei einem Auffahrun- 30 hen. Die Halterung 13 und die Konsole 14 sind auch mit ei- 
ner erfindungsgemaB Befestigungseinrichtung miteinander 



fall mehr Verformungsenergie aufgenommen werden kann. 

Die Aufgabe wird durch eine Befestigungseinrichtung 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 und des Anspruchs 9 
gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspriichen angegeben. 

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, daB bei 
Kraftfahrzeugen mit einem Fahrzeuginnenraum und einem 
in Fahrtrichtung vor dem Fahrzeuginnenraum angeordneten 
Motorraum, in dem die Antriebseinheit angeordnet ist, und 



verbunden. 

Der Langstrager 2 weist an seinem in Fig. 1 gezeigten 
hinteren Endbereich einen von einer Vertikallinie 15 und ei- 
35 ner schrag nach hinten unten verlaufenden Linie 16 be- 
grenzten Ausschnittbereich auf, der etwa dem FuBraum 17 
des Fahrzeuginnenraums entspricht. 

Die erfindungsgemaBe Befestigungseinrichtung ist aktiv 
losbar, das heiBt, daB bei einem Unfall die mechanischen 



bei dem im Bereich zwischen dem Fahrzeuginnenraum und 40 Verbindungen zwischen den Halterungen 11, 13 und den 

der Antriebseinheit ein Hilfsrahmen vorgesehen ist, der an Konsolen 12, 14 schlagartig gelost werden. 

einem Langstrager befestigt ist, bei einem Auffahrunfall Beim vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist die Befesti- 

sich die Antriebseinheit mit dem Hilfsrahmen bzw. daran gungseinrichtung durch eine Schraube realisiert, die in eine 

befestigten Elementen verkeilt und dies zu mechanischen sacklochformige Gewindebohrung in einer der Konsolen 

Verspannungen fuhrt, die eine weitere Bewegung des Mo- 45 12, 14 eingreift. In der Gewindebohrung der Konsole befin- 

tors nach hinten verhindern. Hierdurch wird die Verformbar- den sich ein Sprengsatz, wie er z. B. vom Airbag bekannt ist. 

keit des Fahrzeuges im Bereich des Motorraums begrenzt Der Sprengsatz ist mit einer Zundeinrichtung verbunden, 

und damit auch die bei einem Auffahrunfall durch Verfor- die an einem Unfallsensor bzw. Aufprallsensor angeschlos- 

mung absorbierbare Energie begrenzt. sen ist. Erzeugt der Unfallsensor ein vorbestimmtes Signal, 

Die erfindungsgemaBe Befestigungseinrichtung ist aktiv 50 so ziindet die Zundeinrichtung den Sprengsatz, wodurch die 

losbar, so daB bei einem Auffahrunfall der Hilfsrahmen Oder Schraube aus der Gewindebohrung in der Konsole ge- 

ein sonstiges den Verschiebeweg der Antriebseinheit blok- sprengt wird. Hierdurch wird der Hilfsrahmen 6 schlagartig 

kierendes Bauteil von seiner Halterung gelost werden kann von den Langstragern 2 gelost. Hierdurch wird der Hilfsrah- 

und der vollstandige Raum des Motorraums zum Verschie- men vom Fahrzeug entkoppelt und der Verschiebeweg fur 

ben der Antriebseinheit genutzt werden kann. Hierdurch 55 die Antriebseinheit 3 wird in Fahrtrichtung 8 nach hinten 



konnen die Antriebseinheit umgebenden Bauteile, wie z. B. 
die Langstrager, die Karosserie und dergleichen stark ver- 
formt werden, wodurch mehr Aufprallenergie durch die Ver- 
formung absorbiert werden kann. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemaBen Befestigungseinrichtung ist ein Sprengsatz vorge- 
sehen, wie er z. B. vom Airbag bekannt ist, der die Befesti- 
gungseinrichtung im Falle eines Unfalles lost, wobei er bei- 
spielsweise ein Verbindungselement aus seinem Sitz befbr- 
dert oder dieses zerstort. 

Die Erfindung wird nachfolgend beispielhaft naher an- 
hand der Zeichnungen beschrieben, in denen zeigen: 

Fig. 1 schematisch einen Motorraum eines Kraftfahrzeu- 



60 



65 



frei. Hierdurch ist es moglich, den gesamten Raum zwi- 
schen dem Fahrzeuginnenraum (FuBraum 17) und der An- 
triebseinheit 3 fur eine Verschiebung der Antriebseinheit zu 
nutzen. Die sich bei einem Unfall verformenden Elemente, 
wie z. B. die Langstrager 2, die Karosserie und dergleichen 
konnen deshalh stjirlcp.r ve.rfr»rrTit v/erd?n wodurch eine 
Aufprallenergie absorbiert werden kann. 

Anstelle des Sprengens einer Schraube aus einer Gewin- 
debohrung kann die Schraube auch selbst durch die Spren- 
gung zerstort werden, indem beispielsweise der Kopf der 
Schraube abgesprengt wird. 

Die Trennung der Verbindung des Hilfsrahmens 6 vom 
Langstrager 2 kann auch durch Losen der Konsolen 12, 14 
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mittels einer zwischen den Konsolen 12, 14 und den Langs- 
tragem 2 angcordnetcn Sprcngladung crfolgcn. Bci einer 
solchen A usfiih rungs form werden die Konsolen 12, 14 von 
den Langstragem 2 gesprengt. 

Fig. 2 zeigt die im Motorraum bei einem Auffahrunfall 
auftretenden Verformungen, wobei bei dem hier gezeigten 
Kraftfahrzeug keine erfindungsgemaBe Befestigungsein- 
richtung vorgesehen ist, das heiBt, daB die Verbindung zwi- 
schen den Langstragem 2 und dem Hilfsrahmen 6 sich bei 
einem AufTahrunfall nicht lost. In Fig. 2 ist gut zu erkennen, 
daB der Abtriebsachsstummel 7 des Getriebes 5 gegen die 
Aluminiumstutze 10 anschlagt, wodurch eine weitere Bewe- 
gung der Antriebseinheit 3 nach in Fahrtrichtung 8 hinten 
verhindert wird. Hierdurch wird der im Motorraum 1 unmit- 
telbar vor dem FuBraum 17 liegende Freiraum nicht zur wei- 
teren Verformung des Fahrzeuges genutzt. Mit anderen 
Worten heiBt dies, daB die Fahrzeugverformung durch die 
Verspannung zwischen dem Hilfsrahmen 6, insbesondere 
dessen Aluminiumstiitzen 10 und der Antriebseinheit 3 be- 
grenzt werden. Die erfindungsgemaBe Losung mit aktiv los- 
baren Befestigungseinrichtungen beseitigt dieses Problem. 

Die Erfindung ist nicht auf eine Ausfuhrungsform mit ei- 
nem Sprengsatz zum Losen der Befestigungseinrichtung be- 
schrankt. Es ist z. B. auch moglich, daB die Befestigungsein- 
richtung ein Verbindungselement aufweist, das mittels eines 
Riegels fixiert ist, und daB zum Losen des Verbindungsele- 
mentes eine elektromagnetische Entriegelungsvorrichtung 
vorgesehen ist. Der Riegel ist vorzugsweise mit einer Feder 
derart vorgespannt, daB beim Aktivieren der Entriegelungs- 
vorrichtung der Riegel schlagartig gelost wird. 

Die erfindungsgemaBe Befestigungseinrichtung ist nicht 
auf die Verbindung zwischen den Langstragem und den 
Hilfsrahmen beschrankt. Die erfindungsgemaBe Befesti- 
gungseinrichtung kann zur Befestigung beliebiger Bauteile 
im Motorraum eines Kraftfahrzeuges vorgesehen werden, 
die bei der durch einen Unfall erzeugten Verformung eine 
Bewegung eines anderen Teiles im Wege stehen und so eine 
Verspannung erzeugen wurden, wodurch die Verformung 
begrenzt werden wiirde. Mit der erfindungsgemaBen Befe- 
stigungseinrichtung konnen somit bei einem Unfall belie- 
bige Teile gelost werden, urn den Aufbau von mechanischen 
Verspannungen zu vermeiden und eine moglichst lang an- 
haltende, gleichmaBige Verformbarkeit zu gewahrleisten. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Motorraum 

2 Langstrager 

3 Antriebseinheit 

4 Motor 

5 Getriebe 

6 Hilfsrahmen 

7 Abtriebsachsstummel 

8 Fahrtrichtung 

9 Lenkgetriebe 

10 AluminiumstUtzen 

11 Haltemng 

12 Konsole 

13 Halterung 

14 Konsole 

15 Vertikale FuBraumbegrenzung 

16 UnterfuBraumbegrenzung 

17 FuBraum 

Patentanspriiche 

1. Befestigungseinrichtung fur ein Bauteil im Motor- 
raum eines Kraftfahrzeuges, das einen Fahrzeuginnen- 
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raum (17) und einen in Fahrtrichtung (8) vor dem Fahr- 
zcuginncnrauin (17) angcordnetcn Motorraum (1) auf- 
weist, wobei im Motorraum (1) eine Antriebseinheit 
(3) angeordnet ist, und im Bereich zwischen dem Fahr- 
5 zeuginnenraum (17) und der Antriebseinheit (3) ein 
Hilfsrahmen (6) vorgesehen ist, der an einem Langstra- 
ger (2) mittels der Befestigungseinrichtung befestigt 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungs- 
einrichtung aktiv losbar ist, so daB bei einem Unfall die 
to Antriebseinheit (3) in den an den Fahrzeuginncnraum 
(17) angrenzenden Bereich des Motorraums (1) ver- 
schoben und das Kraftfahrzeug im Bereich des Motor- 
raums (1) zur Aufnahme kinetischer Energie verfonnt 
werden kann. 

15 2. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch einen Unfallsensor, der bei einem Un- 
fall vorbestimmter Starke ein Unfallsignal ausgibt, auf 
das die Befestigungseinrichtung gelost wird. 

3. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
20 dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungseinrich- 
tung ein Verbindungselement aufweist, und daB zum 
Losen des Verbindungselementes ein Sprengsatz vor- 
gesehen ist. 

4. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB das Verbindungselement ein ge- 

schraubter oder genieteter Bolzen ist, der einen Kopf 
aufweist, und daB der Sprengsatz zwischen dem Kopf 
und dem durch den Bolzen befestigten Teil angeordnet 
ist, so daB bei einer Betatigung des Sprengsatzes der 
30 Kopf vom Bolzen gelost wird. 

5. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungseinrich- 
tung aus zwei Teilen ausgebildet ist, wobei zwischen'' 
den beiden Teilen ein Sprengsatz derart angeordnet ist, 

35 daB beim Ziinden des Sprengsatzes die beiden Teile 
voneinander gelost werden. 

6. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Befestigungseinrich- 
tung ein Verbindungselement aufweist, das mittels ei- 

40 nes Riegels fixiert ist, und daB zum Losen des Verbin- 
dungselementes eine elektromagnetische Entriege- 
lungsvorrichtung vorgesehen ist. 

7. Befestigungseinrichtung nach Anspruch 6,Madurch 
gekennzeichnet, daB der Riegel mit einer Feder derart 

45 vorgespannt ist, daB beim Aktivieren der Entriege- 
lungsvorrichtung der Riegel schlagartig gelost wird. 

8. Fahrzeug mit zwei Langstragem (2) im Motorraum 
(1), die mit Abstand zueinander angeordnet sind, wobei 
zwischen den Langstragem (2) die Antriebseinheit (3) 

50 angeordnet ist, und benachbart zur Antriebseinheit (3) 
im Bereich zwischen der Antriebseinheit (3) und dem 
Fahrzeuginnenraum (17) der Hilfsrahmen (6) vorgese- 
hen ist, der an den beiden Langstragem (2) an jeweils 
zwei Verbindungsstellen mit einer Befestigungsein- 

55 richtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7 befestigt ist. 

9. Befestigungseinrichtung fur ein Bauteil im Motor- 
raum eines Kraftfahrzeuges, insbesondere nach einem 
der Anspriiche 1 bis 7, mit einem Fahrzeuginnenraum 
und einem in Fahrtrichtung vor dem Fahrzeuginnen- 

60 raum angcordnetcn Motorraum, wobei im Motorraum 
eine Antriebseinheit angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB im Motorraum (1) ein Sprengsatz zum Losen einer 
vorbestimmten mechanischen Verbindung angeordnet 
65 ist, und 

daB eine Zundeinrichtung zum Ziinden des Sprengsat- 
zes mit einem Unfallsensor verbunden ist, so daB bci 
einem Unfall die vorbestimmte mechanische Verbin- 



DE 199 11 663 A 1 

dung gelost wird, um eine unerwunschte Verspannung 
bei der Vcrfonnung der Fahrzeugteilc zu vermeiden. 
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